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opis przedmiotu zamowienia (OPZ)
a
ustawa prawo zamowien publicznych




Ustawa Prawo Zamowien Publicznych art. 7

1. Zamawiajgcy przygotowuje | przeprowadza postepowanie o udzielenie
zamowienia W sposob zapewniajgcy zachowanie uczciwe| konkurencii |
rowne traktowanie wykonawcow oraz zgodnie z zasadami
proporcjonalnosci i przejrzystosci.

2. Czynnosci zwigzane z przygotowaniem oraz przeprowadzeniem
postepowania o udzielenie zamowienia wykonujg osoby zapewniajgce
bezstronnosc i obiektywizm.

3. Zamowienia udziela sie wytacznie wykonawcy wybranemu zgodnie z
przepisami ustawy.




Ustawa Prawo Zamowien Publicznych art. 29

1. Przedmiot zamdwienia opisuje sie w sposob jednoznaczny |
wyczerpujacy, za pomocg dostatecznie doktadnych i zrozumiatych
okreslen, uwzgledniajgc wszystkie wymagania i okolicznosci moggce
mieC wptyw na sporzgdzenie oferty.

2. Przedmiotu zamowienia nie mozna opisywac w sposob, ktory moqgtby
utrudnia¢ uczciwg konkurencie.

3. Przedmiotu zamowienia nie mozna opisywac przez wskazanie znakow
towarowych, patentow lub pochodzenia, zrédta lub szczegolnego
procesu, ktory charakteryzuje produkty lub ustugi dostarczane przez
konkretnego wykonawce, jezeli mogtoby to doprowadzic¢ do
uprzywilejowania lub wyeliminowania niektorych wykonawcow lub
produktow, chyba ze jest to uzasadnione specyfikg przedmiotu
zamowienia | zamawiajacy nie moze opisac przedmiotu zamowienia za
pomocg dostatecznie doktadnych okreslen, a wskazaniu takiemu
towarzyszg wyrazy ,lub rownowazny”.




Ustawa Prawo Zamowien Publicznych art. 30

1. Zamawiajgcy opisuje przedmiot zamowienia w jeden z nastepujgcych
sposobow, z uwzglednieniem odrebnych przepisow technicznych:

1) przez okreslenie wymagan dotyczgcych wydajnosci lub
funkcjonalnosci, w tym wymagan srodowiskowych, pod warunkiem ze
podane parametry sg dostatecznie precyzyjne, aby umozliwic
wykonawcom ustalenie przedmiotu zamowienia, a zamawiajgcemu
udzielenie zamowienia,;

2) przez odniesienie sie w kolejnosci preferencji do:
a) Polskich Norm przenoszgcych normy europejskie,

b) norm innych panstw cztonkowskich Europejskiego Obszaru
Gospodarczego przenoszgcych normy europejskie,

C) europejskich ocen technicznych, (...)
d) wspolnych specyfikacji technicznych (...)




Ustawa Prawo Zamowien Publicznych

~Jezeli nie uzasadnia tego przedmiot zamowienia,

specyfikacje techniczne nie moga zawierac
odniesienia do konkretne] marki ani zrédta ani tez do
zadnego szczegolnego procesu, znaku handlowego,
patentu, typu, pochodzenia lub produkciji, ktore mog’ryby
prowadzic do uprzywilejowania lub wyeliminowania
pewnych przedsiebiorstw albo produktow”.

Odniesienie takie jest dopuszczalne wytgcznie w
wyjgtkowych sytuacjach, gdy dostatecznie precyzyjny |
zrozumiaty opis przedmiotu zamowienia, zgodny z ust. 3 |

4, nie jest mozllwy, odniesieniu takiemu towarzysza stowa
,,Iub rownowazny".




Ustawa Prawo Zamowien Publicznych

Naruszeniem zasady uczciwe| konkurenciji |est opisanie
przedmiotu zamowienia z uzyciem oznaczen wskazujacych
na konkretneqgo producenta lub konkretny produkt albo z
uzyciem parametrow wskazujgcych na konkretnego producenta,
dostawce albo konkretny wyrob”

(wyrok KIO z dnia 16 maja 2008 r. sygn. akt KIO/UZP/423/08).

~Zamawiajgcemu wolno okresli¢c przedmiot w sposob
odpowiadajgcy jego potrzebom, pod warunkiem, ze okreslenie
przedmiotu nie spowoduje wyeliminowania konkurencu
poprzez wskazanie na konkretne rozwiagzanie techniczne,
ktore oferuje tylko jeden dostawca’.

(wyrok KIO z 11 stycznia 2008 r. sygn. akt KIO/UZP 33/07)

KnDiIpin




Ustawa Prawo Zamowien Publicznych

,Pojecie rownowaznosci nie moze oznaczac tozsamosci
produktow, poniewaz przeczytoby to istocie oferowania
produktow rownowaznych i czynitoby mozliwosc¢ oferowania
produktow rownowaznych pozorng i w praktyce niemozliwg do
spetnienia.

Rozwigzanie rownowazne nie moze oznaczac, ze inne
zaproponowane w ramach tej rownowaznosci urzgdzenie ma
spetniac wszystkie parametry konkretnego urzadzenia,
okreslonego producenta, przyjetego przez projektanta, gdyz

NnarusZa

uczciwej

(Wyrok

oby to zasade rownego traktowania wykonawcow |
konkurenciji.,,

KIO/UZP 189/10)




litera prawa

a
praktyka w przetargach PKP PLK




Postepowanie 9090/IREZA2/24840/09382/16/P

Tabela 29 Tabela przejazdow w poziomie szyn

Projektowana
Lp. Kilometr Kategoria drogi ISt“rm:i;i':za dl:at. kat. Prn{?kto;ﬂiaﬂrzzit;‘l:]?;n wa
pr=ej przejazdu yP
1.
107,349 gminna D D Piyty wielkogabarytowe (CBFP)
5 D
- . (planowana zmiana .
111,741 gminna do kat. F przez IZ F Ptyty wielkogabarytowe (CBP)
Szczecin)
a D
- . {(planowana zmiana .
112,813 gminna do kat. F przez IZ F Ptyty wielkogabarytowe (CBP)
Szczecin)
&4,
115,229 krajowa nr 20 A A+TVvVU Edilon LC-L, s=zyny EGOE1
5. wojewodzka nr
122,054 506 B B+TwL Ptyty matogabarytowe
6.
127,844 gminna D D Piyty wielkogabarytowe (CBP)
- D
- . (planowana zmiana N
130,797 gminna do kat. F przez 1Z F Piyty wielkogabarytowe (CBP)
Szczecin)
8_ o
132,035 p“"’:'?g}z‘? nr D c Piyty wielkogabarytowe (CBP)
D Ptyty wielkogabarytowe (CBF)
. {planowana zmiana
9. 136,475 gminna do kat. F przez IZ F
SZcFecin)
10 137.993 powiatowa nr D D Ptyty wielkogabarytowe (CBFP)
’ ' 11475




Postepowanie 9090/IREZA5/0000P/09889/16/P

Przejazd kategorii B

zabudowa nawierzchni przejazdu z plyt gumowych

szerokos¢ zabudowy 8,4 m

budowa odwodnienia opaskowego - drenazu

Sow pochylenie poprzeczne i podiuzne nawierzchni drogowej na

owik, L . . .
przejezdzie zgodne z pochyleniem podiuznym torow

oraz przechytkg

budowa nawierzchni drogowej na przejezdzie szerokosci
6,0 m

budowa obustronnych poboczy szerokosci 0,75 m

projekty stalej i tymczasowej organizacji ruchu

2 237,929 B gminna
Spacerowa

Przejazd kategorii B

zabudowa nawierzchni przejazdu z wielkogabarytowych phyt
- zintegrowana nawierzchnia kolejowo — drogowa
.5Zyna w otulinie”

szerokos¢ zabudowy 10,0 m
: Nowa Wies budowa odwodnienia opaskowego - drenazu

wojewodz P . : . . . .

ka DW789 :arecka, pﬂchyleme: poprzeczne i podiuzne pawnerzn:;hr_u drngmn:re; na

Koziegtowska przejezdzie zgodne z pochyleniem podiuznym torow
oraz przechytka

budowa nawierzchni drogowej na przejezdzie szerokosci
6,0m

budowa obustronnych poboczy szerokosci 1,25 m

projekty statej i tymczasowej organizacii ruchu

MDiIpin

14 256,551 B




Postepowanie 6060/1CZ26/28448/10673/16/P cz. 1

Tabela 20. Zakres prac dla przejazdow kolejowych i przejs¢ dla pieszych

Nazwa i klasa ‘ ijekt-::-w_sma Projektowana ijgktnwana _ ‘ _
Nr Km drogi Zarzadca drogi kategnna szergkf:-ét: na name_mchn.la Rozwigzania projektowe
przejazdu dojezdzie na dojezdzie
1 2 3 4 11 12 14 15
- naprawa (uzupeinienie ubytkow)
nawierzchni na dojazdach w granicach
pasa kolejowego
- zabudowa nawierzchni przejazdowe;j
z matogabarytowych plyt typu
Mirostaw Ujski (dla wszystkich torow)
- budowa odwodnienia opaskowego -
drenazu
d Zarzad Drog - pochylenie poprzeczne i podtuzne
1| 145854 roga Powiatowych A 6,00 Bez zmian | nawierzchni drogowej na przejezdzie
, powiatowa . o . _—
Klasy Z Skam}rskﬂ - Zgodne z obowigzujacymi przepisami
Kamienna

- budowa jednostronnego chodnika
szerokosci 2,0m

- wymiana nawierzchni drogowej
bitumicznej na przejezdzie,

- uzupelnienie oznakowania i
wygrodzen

- doprowadzenie przejazdu i terenu na
trojkacie widocznosci do warunkow

I




Postepowanie 6060/IC26/28448/10673/16/P cz. 2

13

162,231

droga
powiatowa
nr 0806T
klasy £

Zarzad Drog
Powiatowych
Starachowice

6,00

Bez zmian

- naprawa (uzupelnienie ubytkow)
nawierzchni na dojazdach w granicach
pasa kolejowego

- Zabudowa nawierzchni przejazdowe]j z

plyt Tines (wszystkie tory),

- budowa odwodnienia opaskoweago —
drenazu

- - pochylenie poprzeczne i podiuzne
nawierzchni drogowej na przejezdzie
zgodne z obowigzujgcymi przepisami

- przebudowa obustronnego chodnika
szerokosci 2,00m

- utoZzenie nawierzchni  drogowej
bitumiczne] na przejezdzie

41

204,802

droga
wojewodzka
nr 755 klasy
G

Swistokrzyski
Zarzad Drag
Wojawddzkich
Kiglce

7,00

Baz zmian

- naprawa (uzupelnienie ubytkow)
nawiarzchni na dojazdach w granicach
pasa kolajowego

= zabudowa nawierzschni pragjazdowej =
phyt Tines (wszystkie tory),

- budowa odwodnienia opaskowego —
drenazu

- pochylenia poprzeczna i podiuEzne
nawierzchni drogowe| na prZejezdzie
zgodne z obowiazujgoymi preepisami

- uloZania nawiarzchni drogowaj
bitumicznej na przejezdzie

- uzupelnienie oznakowania i
wygrodzan

- doprowadzenie przejazdu i terenu na
trojkacie widocznosci do  warunkow
widocZznasci Zapisanych W
rozporzgdzeniu

I

Il

Il



Postepowanie 9090/IREZA3/18118/06792/16/P

Wymiana ptyt CBP na
Dojazd do przejsidzie, odw;dpiepie
. | opaskowe, uzupetnienie
9 14,509 A Czudec UG Czudec zabugglwan, oznakowania pionowego,
rewitalizacja nawierzchni
drogowe]
Przebudowa nawierzchni CBP
na przejezdzie na nawierzchnie
0 konstrukcji bezpodsypkowej
10 | 15,373 A Czudec gteryZGW D{gﬁ; r typu "szyna w otulinie”,
odwodnienie opaskowe,
rewitalizacja nawierzchni
drogowe]
Dojazd do Przebut_joy.'a _nawierzchni CBE
1 | 15926 | D=>C | Caudec | UGCzudec  zabudowan | MaPrZ€jezdziénanawierzehnig 2
0l ptyt matogabarytowych,

odwodnienie opaskowe




Postepowanie 9090/IREZA2/28045/00486/17/P

3.6.5 Skrzyzowania w poziomie szyn

(R) W celu likwidacji zbednych przejazdéw kolejowo-drogowych w poziomie szyn,
Wykonawca podczas procesu projektowania prac modernizacyjnych/rewitalizacyjnych
przeanalizuje uktad komunikacyjny drog, jako catosci funkcjonalnie potgczonej z przejazdami
kolejowo-drogowymi. Wykonawca powinien dgzy¢ do przeorganizowania tego uktadu, aby
mozliwe byto przekierowywanie ruchu na sgsiednie przejazdy wyzszej lub tej samej kategori
w celu skanalizowania ruchu na mniejszej liczbie przejazdow kolejowo-drogowych. Dziatanie
powyzsze nalezy przeprowadzi¢ w porozumieniu z Zamawiajacym, wltadzami administracji
lokalnej i zarzgdcami drog.

Tabela 25 Zakres robot na przejazdach
Km

Lp. . kat. Lokalizacja Zakres robé6t do wykonania
przejazdu

1) Wymiana piyt przejazdowych na nawierzchnie

Droga krajowa |9Umow3 (np. typu STRAIL),

Bydgoszcz — |2) Wykonanie odwodnienia przejazdu,

1 | 346,967 A Inowroctaw | 3) Uzupetnienie oznakowania pionowego,
(Nowa Wies | 5y zypetnienie oznakowania poziomego,
Wielka) 6) Energetyka (oswietlenie),

7) Urzadzenia srk (z uzaleznieniem w przebiegach).




wymagania techniczne
dia
drogi i kolel




Zatacznik

do zarzadzenia Nr 31

Generalnego Dyrektora Drog

Krajowych i Autostrad@ dnia 16.06.2014 r.

KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCJII

NAWIERZCHNI PODATNYCH i POLSZTYWNYCH

-




1. PODSTAWOWE ZMIANY W STOSUNKU DO ,,KATALOGU TYPOWYCH
KONSTRUKCJII NAWIERZCHNI PODATNYCH
I POLSZTYWNYCH” Z 1997 r.

1.1. Wprowadzono zmiany i uscislenia w terminologii konstrukcji nawierzchni
podatnych i pétsztywnych.

1.2. Wprowadzono 30-letni okres projektowy dla autostrad i drég ekspresowych.
Pozostawiono 20-letni okres projektowy dla pozostatych drdg. Klasyfikacje ruchu
oparto o sumaryczng liczbe rownowaznych osi standardowych w okresie
projektowym, a nie o srednioroczny ruch dobowy, jak w katalogu z 1997 r.

1.3. Wprowadzono nowe, uscislone wspotczynniki przeliczeniowe pojazdow ciezkich
na rownowazne osie standardowe, obliczone w oparciu o dane ze stacji wazenia
pojazdow w ruchu.

1.4,  Wprowadzono nowa kategoria@nt;a_rg; ciezkiego @ieznaczne zmiany

w klasyfikacji kategorii ruchu KR1, |




Zatgcznik Nr 2 do uchwaty Nr 8072017

rzgdu PKP Polskie Linie S.A,
z dnia 31 stycznia 2017 r.

STANDARDY TECHNICZNE

szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych
do predkosci Vi, = 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru

7z wychylnym pudlem)

TOMX

ZALACZNIK ST-T10/1

WYTYCZNE STOSOWANIA NAWIERZCHNI
DROGOWEJ NA PRZEJAZDACH KOLEJOWO-
DROGOWYCH W POZIOMIE SZYN ORAZ
PRZEJSCIACH DLA PIESZYCH

Wersja 1.1




STANDARDY TECHNICENE Wytyczne stosowania

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE nawierzchni drogowej
DLA MODERNIZACH LUB BUDDWY LINII KOLEJOWYCH na przejazdach
DO PREDEOSC V.. % 200 kmvh (DLA TABORL KONWENCIONALNEGO) ! | kolejowo-drogowych
FKF 250 km'h (DLA TABORL Z WYCHYLNYM PUDLEM) oraZ na Frzq]is:lach dla
FOLSKIE LINIE KI¥LEJOWE 5.4 TDM x _ ZAL%CZN IK ST-T]“}II I}I_Esz}"ch
Tabela |
NI - sumaryezna liczba rdwnowainyceh osi
Katezoria ruchu standardowvch IEI:{]' kM w calym okresie
¢ projektowym |w milionach osi 100 kN na pas
obliczeniowy)
| 2
KRI 0,03 < N0 = 0,09
KR2 0,05 < N100 = 0,50
KR3 050 =N100 = 2,50
KR4 250 =N100= T30
KR5S T30 < N =22 00
KR6 2200 = Nl = 52 00

Wspotzaleinosé pomiedzy kategorig ruchu a klasg techniczng drogi i je) kategorig preedstawia tabela

Nr 2
Tabela 2
Kategoria Max. ﬂmdniomcm:—,f Mozliwa Kategoria drogi
ruchu projektowany ruch dobowy klasyfikacja drogi
ruch w okresie 20 do klasy
lat [mln] technicangj
KRI 0,09 13 LD gminne
KR2 0,50 ik L, D2 gminne, powiatowe
KR3 2,50 342 Dz gminne powiatowe
KR4 7.30 1 000 LG powiatowe,
wojewddzkie
KR3 22,00 3013 £, G, GP powiatowe,
wojewodzkie, krajowe
KR6 52,00 7120 G, GP powiatowe,
wojewddzkie, krajowe l




TALACTHIK My 1 DO WYTYCINYCH STOSOWANIA NAWIERZCHNI DROGOWE] NA PREEIAZDACH KOLEIOWG-DROGOWYCH | PREEISCIACH DLA PIESIYCH 'W POZIOMIE STYN

Ocena punkbowa paramesiru

Draga kivhoaa
i Procentowy udzial w ruchu
Radzaj nawierzchni ? oezkich pojadde Warunki miejscawee Wbensyy
dragawe| E dragowych P,
Twip naeserachng praesa rdowe] 'g
P P = i E
& .E" i ﬁ E = 5 ﬁ E 3 E -] = E =
3 = z = = 5= ZH|EsE| 88| 2
DB E| B | EE|EnfEsfaREEg ey
=l b r E
1 2 3 4 5 7 -] b 10 11 12 13
rintegrowana  |© COKTVRA 32¥Ng 5 2 1/ KA 4- KRB | N 4 2 4 4 5 4
[z poayp ke - /
L I#topiang somd 5 2 2 |KR4-KRE| & 4 2 4 4 5 4
bebancwa @ warstas Soeralng /
respolona | gpumoan,  bwarcyas 5 2 / 2 KR 2 - KRB 3 4 3 5 4 4 4
wielkogabaryiowa  |betanowa / . \4 4
sy kol 5 2 z KR 3 - KRG 5 3 5 4 4
pamows 5 :/ 2 |KRI-KRG| 3 \ i 5 4 4 4
Betancwa | waitag doeralng
Fumiows, 2 tearzywa® g 2 KEZ - KRB k] 4 g 5 | 4 q
Getancis g 3 |KRZ-KRE| 13 4 4 4 4 4 s
migsEand (fhgsd migdryickowa jest §
respolona innego materiatu niz dogaxdy - phyty w
abrebie preejazdy, cessfaltowena
"‘l':-i"ﬂ-ﬂ:h::'::ﬁ N s 5 3 3 KRZ - KRG 4 5 4 5 5 4
podsyp podbudorate kolejowe| na dejandsch
g taru \ }
Aumowa 5 3\ 3 | KR2-KRG| 4 / 4 5 5 4 5
drewmizna 1 ¢ warsiwg Scieralng
FLATI 4 3 3 KRZ- KR 5 2 4 4 o 4 4 4
e 4 4 \ 4 | KR1-KE4 | 2 4 4 4 a4 4 5
Klasycena )
(podsyphowa) [T e dréwmiana 3 4 4 | KR1-KR3| 2 2 4 2 3 4 3
asfaltawa 3 2 Ml - HM 3 4 4 3 4 3

[




KLASYFIKACJA KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI DROGOWEJ NA PRZEJAZDACH
KOLEJOWO-DROGOWYCH I PRZEJSCIACH DLA PIESZYCH

1. Podziat ze wzgledu na sposob przenoszenia obcigzen z nawierzchni
drogowej na kolejowa:

a) konstrukcja klasyczna (podsypkowa) - w rozwigzaniu tym nawierzchnia
drogowa oparta jest na podktadach lub podsypce

b) konstrukcja zespolona nawierzchni drogowej i toru (podsypkowa) - w
rozwigzaniu tym

obcigzenia z nawierzchni drogowej przenoszone sg bezposrednio na
szyny poprzez sprezyste elementy

c) konstrukcja zintegrowana toru | nawierzchni szynowej
(bezpodsypkowa) — w rozwigzaniu tym ptyta betonowa utozona na
wielowarstwowym podtozu stanowi konstrukcje nosng dla toru i
nawierzchni drogowe|. Rozwigzanie to wystepuje jako konstrukcja:

- Z przytwierdzeniem ciggtym w kanale szynowym (kanatowe)
- Z przytwierdzeniem weztowym w kanale szynowym (weztowe)




KLASYFIKACJA KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI DROGOWEJ NA PRZEJAZDACH
KOLEJOWO-DROGOWYCH I PRZEJSCIACH DLA PIESZYCH

2. Podziat ze wzgledu na rodzaj nawierzchni warstwy jezdnej

a) betonowe

b) gumowe

c) gumowane (w przypadku gdy warstwa wierzchnia stanowi guma a
nosng inny materiat)

d) asfaltowe

e) drewniane

f) mieszane (czes¢ miedzytorowa jest z innego materiatu niz
zewnatrztorowa)

g) inne




KLASYFIKACJA KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI DROGOWEJ NA PRZEJAZDACH
KOLEJOWO-DROGOWYCH I PRZEJSCIACH DLA PIESZYCH

3. Podziat ze wzgledu na wielkosc¢ prefabrykatow tworzgcych
nawierzchnie drogowg

a) wielkogabarytowe - gdy element obejmuje wiecej niz dtugosc
odpowiadajgca rozstawowi 3 podktadow

b) matogabarytowe - gdy element obejmuje dtugos¢ odpowiadajgca
maksimum rozstawowi 3 podktadow




§ 4. Wymagania techniczne
Nawierzchnia drogowa stosowana na przejazdach kolejowo-drogowych powinna spetniac
wymagania zawarte w odpowiednich przepisach techniczno-budowlanych, wewngtrznych
instrukcjach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz dokumentach odniesienia.

W przypadku nawierzchni z plyt wielko- 1 matogabarytowych oraz dyliny drewnianej konstrukcja
nawierzchni w obregbie torowiska musi umozliwiaé jej szybkie zdjecie w celu wykonania robot
utrzymaniowych nawierzchni kolejowe) oraz szybkie doprowadzenie przejazdu do wilasciwego

stanu po zakonczeniu robot.
Konstrukcja nawierzchni pomigdzy tokami szynowymi musi zapewnia¢ utrzymanie wymagane]
szerokosci 1 glgbokosci ztobka na calej szerokosci drogi




§ 9 Postanowienia koncowe

. Niniejsze Wytyczne uwzgledniaja zapisy WITWi0O Prefabrykowanych Wielkogabarytowych Phyt
Zelbetowych do Nawierzchni Przejazdow Kolejowych ILK3B-5100/92/06 oraz Zaktadowe
Warunki Techniczne opracowane przez producentow dla elementéw nawierzchni kolejowo-
drogowej, odnoszace si¢ do poszczegolnych typow nawierzchni przejazdowych stosowanych w
torach linii zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

. Ninigjsze Wytyczne uwzgledniaja zapisy Zatacznika do zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 16.06.2014 r. w zakresic ustalenia kategorii ruchu drogowego.

. Nowe typy nawierzchni drogowych na przejazdach kolejowo-drogowych, po uzyskaniu
dopuszczenia do stosowania zgodnie z procedurg SMS- PW-17, bedg wprowadzane do niniejszych
Wytyeznych decyzjag dyrektora Biura Drog Kolejowych.

.| Dla przejazdow kolejowo-drogowych oraz przejs¢ dla pieszych na liniach przebudowywanych lub
modernizowanych nie zaleca si¢ stosowania jako nawierzchni kolejowo-drogowych konstrukcii
klasycznych, chyba, ze lokalne warunki nie pozwalaja na przyj¢cie innego rozwigzania.

\ CBP
Klasyczna

(podsypkowa) dylina drewniana

asfaltowa

o




Wspotzaleznos¢ pomiedzy kategorig ruchu a klasa techniczng drogi 1 jej kategorig przedstawia tabela

Nr 2
Tabela 2
Kategoria Max. Srednioroczny Mozliwa Kategoria drogi
ruchu projektowany ruch dobowy klasyfikacja drogi
ruch w okresie 20 do klasy
lat [min] techniczne;
KR1 0,09 13 L.D gminne
KR2 0,50 68 L,D,Z gminne, powiatowe
KR3 2,50 342 D, Z gminne powiatowe
KR4 7,30 1 000 7, G powiatowe,
wojewodzkie
KR5 22,00 3013 Z, G, GP powiatowe,
wojewodzkie, krajowe
KR6 52.00 7120 G, GP powiatowe,

wojewodzkie, krajowe




ZALACINIK Nr 1 DO WYTYCZNYCH STOSOWANIA NAWIERZCHNI DROGOWE] NA PRZEJAZDACH KOLEIOWO-DROGOWYCH | PRZEJSCIACH DLA PIESZYCH W POZIOMIE SZYN

Ocena punktowa parametru
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skutki wyborow
nawierzchni przejazdow




awierzchnia matogabrytowa MU + asfaltownie do
gtowki szyny LK207 i DK55 (Malbork — Sztum)




Nawierzchnia matogabrytowa MU + asfaltownie do
gtowki szyny LK207 i DK55 (Malbork — Sztum)




Nawierzchnia matogabrytowa MU + asfaltownie do
gtowki szyny LK207 i DK55 (Malbork — Sztum)




Sztum)

| DK55 (Malbork

Nawierzchnia matogabrytowa MU + asfaltownie do

gtowki szyny LK207




Nawierzchnia matogabrytowa MU + asfaltownie do
gtowki szyny LK207 | DK55 (Gardeja)
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Nawierzchnia matogabrytowa MU + asfaltownie
gtowki szyny LK207 | DK55 (Gardeja)
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Nawierzchnia matogabrytowa MU + asfaltownie do
gtowki szyny LK207 [ DK55 (Gardeja)
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Nawierzchnia matogabrytowa MU + asfaltownie do
gtowki szyny LK207 | DK55 (Gardeja)




awierzchnia matogabrytowa MU + asfaltownie
gtowki szyny LK207 | DK55 (Gardeja)
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Nawierzchnia matogabrytowa MU + asfaltownie do
gtowki szyny LK207 i DW515 (Malbork)




Nawierzchnia matogabrytowa MU + asfaltownie do
gtowki szyny LK207 i DW515 (Malbork)
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awierzchnia matogabrytowa MU + asfaltownie
gtowki szyny LK207 i DW515 (Malbork)

O



Nawierzchnia matogabrytowa MU + asfaltownie do
gtowki szyny LK207 i DW515 (Malbork)




Nawierzchnia wielkogabarytowa CBP + asfaltownie
do gtowki szyny LK207 i DG (Kwidzyn)
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Nawierzchnia wielkogabarytowa CBP + asfaltownie
do gtowki szyny LK207 i DG (Kwidzyn)




Nawierzchnia wielkogabarytowa CBP + asfaltownie
do gtowki szyny LK207 i DG (Kwidzyn)




Nawierzchnia matogabrytowa MU
LK151 i DK45 (Roszkow)




Nawierzchnia matogabrytowa MU
LK151 i DK45 (Roszkow)
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Nawierzchnia matogabrytowa MU
LK151 i DK45 (Roszkow)




Nawierzchnia zintegrowana GTP
LK151 (Krzyzanowice)




Nawierzchnia zintegrowana GTP
LK151 (Krzyzanowice)




ik)

integrowana GTP (Rybn

Nawierzchnia z




awierzchnia zintegrowana GTP (KWK)




awierzchnia zintegrowana GTP




integrowana GTP

Nawierzchnia z




Nawierzchnia zintegrowana GTP




Nawierzchnia zintegrowana GTP po 10 latach




Nawierzchnia zintegrowana GTP po 10 latach




Nawierzchnia zintegrowana GTP po 10 latach




Jak opisaC¢ wymagania techniczne
dla nawierzchni przejazdu?




Opis wymagan dla przejazdu

1 kategoria ruchu drogi (KR1-KR7)

1 typ nawierzchni kolejowej (49E1, 60E1)

1 szerokosc drogi wraz z poboczami objeta przejazdem

1 kat skrzyzowania drogi z torem

- maksymalny jednostkowy i fgczny czas zamkniecia
drogi 1 linii kolejowe| podczas modernizaci

1 okres gwarancji na nawierzchnie drogowg i kolejowa
Dobierajmy nawierzchnie do obcigzenia

Liczmy koszty LCC (koszty cyklu zycia)
Budujmy | modernizuimy na lata

KnDiIpin



Dziekuje za uwage

Piotr Kazimierowski
M: 785 080 000
E: kolpio@kolpio.pl




