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PIOTR KAZIMIEROWSKI  



❑ opis przedmiotu zamówienia (OPZ) 
a ustawa prawo zamówień publicznych

❑ litera prawa a praktyka w przetargach PKP PLK

❑ skutki wyborów nawierzchni przejazdów  

❑ wymagania techniczne dla drogi i kolei

Plan prezentacji



opis przedmiotu zamówienia (OPZ) 
a 

ustawa prawo zamówień publicznych



1. Zamawiający przygotowuje i przeprowadza postępowanie o udzielenie 
zamówienia w sposób zapewniający zachowanie uczciwej konkurencji i 
równe traktowanie wykonawców oraz zgodnie z zasadami 
proporcjonalności i przejrzystości.

2. Czynności związane z przygotowaniem oraz przeprowadzeniem 
postępowania o udzielenie zamówienia wykonują osoby zapewniające 
bezstronność i obiektywizm.

3. Zamówienia udziela się wyłącznie wykonawcy wybranemu zgodnie z 
przepisami ustawy.

Ustawa Prawo Zamówień Publicznych art. 7



1. Przedmiot zamówienia opisuje się w sposób jednoznaczny i 
wyczerpujący, za pomocą dostatecznie dokładnych i zrozumiałych 
określeń, uwzględniając wszystkie wymagania i okoliczności mogące 
mieć wpływ na sporządzenie oferty.

2. Przedmiotu zamówienia nie można opisywać w sposób, który mógłby 
utrudniać uczciwą konkurencję.

3. Przedmiotu zamówienia nie można opisywać przez wskazanie znaków 
towarowych, patentów lub pochodzenia, źródła lub szczególnego 
procesu, który charakteryzuje produkty lub usługi dostarczane przez 
konkretnego wykonawcę, jeżeli mogłoby to doprowadzić do 
uprzywilejowania lub wyeliminowania niektórych wykonawców lub 
produktów, chyba że jest to uzasadnione specyfiką przedmiotu 
zamówienia i zamawiający nie może opisać przedmiotu zamówienia za 
pomocą dostatecznie dokładnych określeń, a wskazaniu takiemu 
towarzyszą wyrazy „lub równoważny”.

Ustawa Prawo Zamówień Publicznych art. 29



1. Zamawiający opisuje przedmiot zamówienia w jeden z następujących 
sposobów, z uwzględnieniem odrębnych przepisów technicznych:

1) przez określenie wymagań dotyczących wydajności lub 
funkcjonalności, w tym wymagań środowiskowych, pod warunkiem że 
podane parametry są dostatecznie precyzyjne, aby umożliwić 
wykonawcom ustalenie przedmiotu zamówienia, a zamawiającemu 
udzielenie zamówienia;

2) przez odniesienie się w kolejności preferencji do:

a) Polskich Norm przenoszących normy europejskie,

b) norm innych państw członkowskich Europejskiego Obszaru 
Gospodarczego przenoszących normy europejskie,

c) europejskich ocen technicznych, (…)

d) wspólnych specyfikacji technicznych (…)

Ustawa Prawo Zamówień Publicznych art. 30



„Jeżeli nie uzasadnia tego przedmiot zamówienia, 
specyfikacje techniczne nie mogą zawierać 
odniesienia do konkretnej marki ani źródła ani też do 
żadnego szczególnego procesu, znaku handlowego, 
patentu, typu, pochodzenia lub produkcji, które mogłyby 
prowadzić do uprzywilejowania lub wyeliminowania 
pewnych przedsiębiorstw albo produktów”. 

Odniesienie takie jest dopuszczalne wyłącznie w 
wyjątkowych sytuacjach, gdy dostatecznie precyzyjny i 
zrozumiały opis przedmiotu zamówienia, zgodny z ust. 3 i 
4, nie jest możliwy; odniesieniu takiemu towarzyszą słowa 
„lub równoważny".

Ustawa Prawo Zamówień Publicznych



Naruszeniem zasady uczciwej konkurencji jest opisanie 
przedmiotu zamówienia z użyciem oznaczeń wskazujących 
na konkretnego producenta lub konkretny produkt albo z 
użyciem parametrów wskazujących na konkretnego producenta, 
dostawcę albo konkretny wyrób” 
(wyrok KIO z dnia 16 maja 2008 r. sygn. akt KIO/UZP/423/08).

„Zamawiającemu wolno określić przedmiot w sposób 
odpowiadający jego potrzebom, pod warunkiem, że określenie 
przedmiotu nie spowoduje wyeliminowania konkurencji 
poprzez wskazanie na konkretne rozwiązanie techniczne, 
które oferuje tylko jeden dostawca”. 
(wyrok KIO z 11 stycznia 2008 r. sygn. akt KIO/UZP 33/07)

Ustawa Prawo Zamówień Publicznych



„Pojęcie równoważności nie może oznaczać tożsamości 
produktów, ponieważ przeczyłoby to istocie oferowania 
produktów równoważnych i czyniłoby możliwość oferowania 
produktów równoważnych pozorną i w praktyce niemożliwą do 
spełnienia. 

Rozwiązanie równoważne nie może oznaczać, że inne 
zaproponowane w ramach tej równoważności urządzenie ma 
spełniać wszystkie parametry konkretnego urządzenia, 
określonego producenta, przyjętego przez projektanta, gdyż 
naruszałoby to zasadę równego traktowania wykonawców i 
uczciwej konkurencji.„

(Wyrok KIO/UZP 189/10)

Ustawa Prawo Zamówień Publicznych



litera prawa
a 

praktyka w przetargach PKP PLK



Postępowanie 9090/IREZA2/24840/09382/16/P



Postępowanie 9090/IREZA5/0000P/09889/16/P



Postępowanie 6060/ICZ6/28448/10673/16/P cz. 1



Postępowanie 6060/ICZ6/28448/10673/16/P cz. 2



Postępowanie 9090/IREZA3/18118/06792/16/P



Postępowanie 9090/IREZA2/28045/00486/17/P



wymagania techniczne 
dla 

drogi i kolei













1.  Podział ze względu na sposób przenoszenia obciążeń z nawierzchni 
drogowej na kolejową:

a) konstrukcja klasyczna (podsypkowa) - w rozwiązaniu tym nawierzchnia 
drogowa oparta jest na podkładach lub podsypce

b) konstrukcja zespolona nawierzchni drogowej i toru (podsypkowa) - w 
rozwiązaniu tym

obciążenia z nawierzchni drogowej przenoszone są bezpośrednio na 
szyny poprzez sprężyste elementy

c) konstrukcja zintegrowana toru i nawierzchni szynowej 
(bezpodsypkowa) – w rozwiązaniu tym płyta betonowa ułożona na 
wielowarstwowym podłożu stanowi konstrukcję nośną dla toru i 
nawierzchni drogowej. Rozwiązanie to występuje jako konstrukcja:

- z przytwierdzeniem ciągłym w kanale szynowym (kanałowe)

- z przytwierdzeniem węzłowym w kanale szynowym (węzłowe)



2.  Podział ze względu na rodzaj nawierzchni warstwy jezdnej

a) betonowe

b) gumowe

c) gumowane (w przypadku gdy warstwa wierzchnia stanowi guma a 
nośną inny materiał)

d) asfaltowe

e) drewniane

f) mieszane (część międzytorowa jest z innego materiału niż 
zewnątrztorowa)

g) inne



3.  Podział ze względu na wielkość prefabrykatów tworzących 
nawierzchnię drogową

a) wielkogabarytowe - gdy element obejmuje więcej niż długość 
odpowiadająca rozstawowi 3 podkładów

b) małogabarytowe - gdy element obejmuje długość odpowiadająca 
maksimum rozstawowi 3 podkładów









Czas na weryfikację danych 

w oparciu o rzetelne analizy 

a nie preferencje handlowe 



skutki wyborów 
nawierzchni przejazdów 



Nawierzchnia małogabrytowa MU + asfaltownie do 
główki szyny LK207 i DK55 (Malbork – Sztum) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU + asfaltownie do 
główki szyny LK207 i DK55 (Malbork – Sztum) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU + asfaltownie do 
główki szyny LK207 i DK55 (Malbork – Sztum) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU + asfaltownie do 
główki szyny LK207 i DK55 (Malbork – Sztum) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU + asfaltownie do 
główki szyny LK207 i DK55 (Gardeja) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU + asfaltownie do 
główki szyny LK207 i DK55 (Gardeja) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU + asfaltownie do 
główki szyny LK207 i DK55 (Gardeja) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU + asfaltownie do 
główki szyny LK207 i DK55 (Gardeja) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU + asfaltownie do 
główki szyny LK207 i DK55 (Gardeja) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU + asfaltownie do 
główki szyny LK207 i DW515 (Malbork) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU + asfaltownie do 
główki szyny LK207 i DW515 (Malbork) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU + asfaltownie do 
główki szyny LK207 i DW515 (Malbork) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU + asfaltownie do 
główki szyny LK207 i DW515 (Malbork) 



Nawierzchnia wielkogabarytowa CBP + asfaltownie 
do główki szyny LK207 i DG (Kwidzyn) 



Nawierzchnia wielkogabarytowa CBP + asfaltownie 
do główki szyny LK207 i DG (Kwidzyn) 



Nawierzchnia wielkogabarytowa CBP + asfaltownie 
do główki szyny LK207 i DG (Kwidzyn) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU 
LK151 i DK45 (Roszków) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU 
LK151 i DK45 (Roszków) 



Nawierzchnia małogabrytowa MU 
LK151 i DK45 (Roszków) 



Nawierzchnia zintegrowana GTP
LK151 (Krzyżanowice)



Nawierzchnia zintegrowana GTP
LK151 (Krzyżanowice)



Nawierzchnia zintegrowana GTP (Rybnik)



Nawierzchnia zintegrowana GTP (KWK)



Nawierzchnia zintegrowana GTP



Nawierzchnia zintegrowana GTP



Nawierzchnia zintegrowana GTP



Nawierzchnia zintegrowana GTP po 10 latach



Nawierzchnia zintegrowana GTP po 10 latach



Nawierzchnia zintegrowana GTP po 10 latach



Jak opisać wymagania techniczne 
dla nawierzchni przejazdu?



❑ kategoria ruchu drogi (KR1-KR7) 

❑ typ nawierzchni kolejowej (49E1, 60E1)

❑ szerokość drogi wraz z poboczami objęta przejazdem

❑ kąt skrzyżowania drogi z torem

❑ maksymalny jednostkowy i łączny czas zamknięcia 
drogi i linii kolejowej podczas modernizacji

❑ okres gwarancji na nawierzchnie drogową i kolejową

Opis wymagań dla przejazdu

Dobierajmy nawierzchnie do obciążenia

Liczmy koszty LCC (koszty cyklu życia)

Budujmy i modernizujmy na lata



Dziękuję za uwagę

Piotr Kazimierowski
M: 785 080 000

E: kolpio@kolpio.pl


