Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

Ministerstwo Infrastruktury

Przejazdy kolejowo-drogowe 2019

Whioski PKBWK z badan z wypadkow
na przejazdach kolejowych

Tadeusz Rys — Przewodniczqcy PKBWK
Warszawa, 4.03.2019 r.



* Whioski Komisji wynikajgce z prowadzonych
postepowan po zaistnieniu zdarzen na
przejazdach kolejowo- drogowych,

* Monitoring infrastruktury przed pojazdem
kolejowym bedacym w ruchu,

* Dostosowanie przepisow do istniejgcych
zagrozen i ich udoskonalanie



Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
znakdw i sygnatéw drogowych
z dnia 31 lipca 2002 r. (Dz.U. Nr 170, poz. 1393)

§ 21 [Stop]
1. Znak B-20 "stop" oznacza:
1) zakaz wjazdu na skrzyzowanie bez zatrzymama sie przed drogg z pierwszenstwem,

2) obowigzek ustgpienia pierwsze# -+ 1~ linviinaiian o I1szajgcym sie tg droga.
,,f

m celu miejscu, a w razie jego braku
sie, ze nie utrudni ruchu na drodze

2. Zatrzymanie powinno nastgpié /
- w takim miejscu, w ktérym kie
Z pierwszenstwem.

3. Znak B-20 umieszczony w obrel N :zy tylko najblizszej jezdni, przed ktoéra
zostat ustawiony.

4. Przepisy ust. 1-3 stosuje sie odpowiednio do znaku B-20 umieszczonego przed torowiskiem
pojazddw szynowych lub w innych miejscach przecinania sie kierunkéw ruchu.

5. Umieszczona pod znakiem B-20 tabliczka T-6¢ lub T-6d wskazuje rzeczywisty przebieg drogi
z pierwszenstwem przez skrzyzowanie.



Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach
z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz.U. Nr 220, poz. 2181)

3.2.21. Stop

Znak B—-20 ,stop” stosuje sie w celu wprowadzenia w okreslonych warunkach obowigzku
zatrzymania pojazdu przed wjazdem na skrzyzowanie z drogg z pierwszenstwem, na przejazd
kolejowy niestrzezony (kategorii D), na przejazd tramwajowy, a takze w innych miejscach
przecinania sie kierunkow ruchu. Dopuszcza sie stosowanie znaku B—20 dla kierujgcych
tramwajami, gdy torowisko przecina droge publiczna.

Znak B-20 stosuje sie, gdy brak jest dostatecznej widocznosci na zatrzymanie pojazdu przed
skrzyzowaniem lub przejazdem. Widocznos$¢ na zatrzymanie sie przed skrzyzowaniem dla
jadacych drogg podporzadkowang ustala sie za pomoca tréjkata widocznosci.

Warunki widocznosci na przejazdach kolejowych kategorii D regulujg odrebne przepisy.
Jezeli znak B-20 umieszczony jest na drodze o nawierzchni bitumicznej, to miejsce, w ktérym
kierujgcy ma zatrzymac pojazd, powinno by¢ uzupetnione linig bezwzglednego zatrzymania -
stop.



Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie
z dnia 20 pazdziernika 2015 r. (Dz.U. z 2015 r. poz. 1744)

§ 81 Dla ostrzezenia uzytkownikdéw drog przed zblizaniem sie do przejazdu kolejowo-
drogowego oraz przejscia zarzgdca drogi umieszcza nastepujgce znaki:

2)

zakazu B-20 ,stop” - przed przejazdem kolejowo-drogowym kategorii D, na ktérym nie sg
zachowane warunki widocznosci na przejezdzie kolejowo-drogowym, przed przejazdami
kolejowo-drogowymi kategorii A, B i C, w przypadkach okreslonych w zatgczniku nr 4 do
rozporzgdzenia.



https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtgiydqnrsgqydqltqmfyc4mzsgq3tmmbsgm
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtgiydqnrsgqydq

Znak B-20 nalezy stosowac z duzg rozwagg, aby nie utracit range znaczenia. Znak ten moze by¢

umieszczony na jednym lub dwoéch wlotach na skrzyzowanie, tam gdzie wystepuje brak
widocznosci.

L Z3.08.201812:16



Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji w sprawie
znakow i sygnatow drogowych
z dnia 31 lipca 2002 r. (D z.U. Nr 170, poz. 1393)

e § 98. [Sygnaty sSwietlne]

e 5. Sygnat czerwony migajacy lub dwa na przemian migajace sygnaty
czerwone oznaczajq zakaz wjazdu za sygnalizator lub inne
urzgdzenie nadajgce te sygnaty.



4.2.3.
Linia bezwzglednego zatrzymania

0,5

0,5 m’/mb
Znak P-12

Znak P-12 "linia bezwzglednego zatrzymania - stop" stosuje sie w celu wyznaczenia miejsca
zatrzymania pojazdéw na wlotach drog podporzadkowanych lub przed przejazdami kolejowymi
(tramwajowymi), jezeli umieszczono znak pionowy B-20 "stop".

Linie bezwzglednego zatrzymania wyznacza sie w miejscu zapewniajagcym kierujgcemu
pojazdem najlepszg widocznos¢ oraz bezpieczne oczekiwanie. Przebieg linii bezwarunkowego
zatrzymania wyznacza sie wzdtuz krawedzi jezdni z pierwszenstwem, a w przypadku
wystepowania linii krawedziowych na jezdni z pierwszenstwem - wzdtuz tych linii.

Znak P-12 umieszcza sie na wszystkich pasach ruchu prowadzgcych do skrzyzowania.

Przed przejazdem kolejowym znak P-12 umieszcza sie prostopadle do osi jezdni lub pasa ruchu
w tym samym przekroju drogi co znaki pionowe G-3 lub G-4 "krzyz sSw. Andrzeja", a przed
przejazdem tramwajowym w odlegtosci nie mniejszej niz 1,5 m od skrajnej szyny toru.
Uzupetnieniem linii bezwzglednego zatrzymania moze by¢ znak P-16 umieszczony na jezdni
przed tg linia.
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Przejazdy kat. C

Przejazd wyposazony w
sygnalizator swietlny; krzyz sw.
Andrzeja G-4 — w przypadku linii
wielotorowej 1 znak ,,Stop” B-20

Przejazd wyposazony w
sygnalizator Swietlny; krzyz sw.
Andrzeja G-3 — w przypadku linii
jednotorowej oraz znak G- 2 ,,Sie¢
pod napieciem”

a Komisja Badania 9
Wypadkow Kolejowych



https://www.google.pl/imgres?imgurl=https://i.ytimg.com/vi/0N2c_ER-sF4/maxresdefault.jpg&imgrefurl=https://www.youtube.com/watch?v=0N2c_ER-sF4&docid=HPdKHBfYcVgxaM&tbnid=jsq8_GKzmgvLjM:&w=1920&h=1080&bih=671&biw=1408&ved=0ahUKEwiVkJ7iw7HPAhUBDSwKHXNmAPIQMwguKBAwEA&iact=mrc&uact=8
https://www.google.pl/imgres?imgurl=https://i.ytimg.com/vi/0N2c_ER-sF4/maxresdefault.jpg&imgrefurl=https://www.youtube.com/watch?v=0N2c_ER-sF4&docid=HPdKHBfYcVgxaM&tbnid=jsq8_GKzmgvLjM:&w=1920&h=1080&bih=671&biw=1408&ved=0ahUKEwiVkJ7iw7HPAhUBDSwKHXNmAPIQMwguKBAwEA&iact=mrc&uact=8
https://www.youtube.com/watch?v=0N2c_ER-sF4
http://kurierkolejowy.eu/aktualnosci/25385/utk--zle-oznakowanie-na-trzech-przejazdach-kolejowych.html

Przejazdy kat. B

Przejazd z dwoma potrogatkami
1 sygnalizacjg przejazdowq

= Przejazd z czterema potrogatkami
| 1 sygnalizacja przejazdowa

Panstwowa Komisja Badania
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Badanie wypadkdéw na przejazdach

* Po stronie drogowej :

— Czy oznakowanie przejazdu od strony drogi byto prawidtowe; porownanie zgodnosci
znakdw drogowych na miejscu wypadku z opisem w metryce przejazdu;

E ﬁ d G-1b, :t’ ’:
- G-1c
A-09

__i A-10

Panstwowa Komisja Badania
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http://tor.renmedia.pl/uploads/images/g_dodatkowe_znaki_przed_przejazdami_kolejowymi_1.jpg
http://drogipubliczne.eu/1-2-znaki-ostrzegawcze
https://pl.wikipedia.org/wiki/Por%C3%B3wnanie_europejskich_znak%C3%B3w_drogowych
http://www.google.pl/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&ved=0ahUKEwjW2eWT-bHPAhWFOSwKHZpWAnYQjRwIBw&url=http://znaki-drogowe.com.pl/product/znak-drogowy-a10-przejazd-kolejowy-bez-zapor/&psig=AFQjCNHHaB7cNTLWl_MotMsLyj_VvRqOOw&ust=1475148129614109

 Znak A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami”
stosuje sie przed przejazdem kolejowym zaporami
zamykajgcymi catg szerokos¢ jezdni (kategoria A) lub
potzaporami zamykajgcymi wjazd na przejazd (kategoria B).

 Znak A-10 ,przejazd kolejowy bez zapor”
stosuje sie przed przejazdami kolejowymi bez zapor lub potzpor
wyposazonymi w samoczynng sygnalizacje swietlna
(kategoria C) lub niewyposazonymi w zadne z wymienionych

urzadzen (kategoria D). Zasady oznakowania przejazdéow
kolejowych znakiem A-10 sg analogiczne jak znakiem A-9,



Uherka

2 listopada 2017 r. godz. 18:49
Kategoria zdarzenia A18
przejazd kolejowo-drogowy kat. A, km 244,676
szlak Zawadowka - podg. Uherka, linii kolejowej nr 7
Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk
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Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

PKP PLK S.A. wdrozy zmiane miejsca podawania przez drdoznika przejazdowego
sygnatu D8 na bardziej widoczne, co zostato wykazane w protokole z kontroli PKP
PLK S.A.

PKP PLK S.A wyegzekwuje obowigzek uzywania kamizelek ostrzegawczych przez
dréznikow przejazdowych.

PKP PLK S.A. w ramach dziatalnosci BHP:

doprowadzi warunki pracy dréznika na przejezdzie w km 244,676 linii nr 7 do
zgodnosSci z obowigzujgcymi przepisami, w szczegolnosci z Rozporzadzeniem
Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. i wyeliminuje
nieprawidtowosci,

- w ramach systemowego podejscia do warunkéw pracy pracownikéw obstugi
przejazdow — dokona sprawdzenia warunkéw pracy dréznikdw na wszystkich
przejazdach kat. ,A” i w przypadku stwierdzenia niezgodnosci z powyzszym
rozporzagdzeniem podejmie stosowne dziatania korygujace.




Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

W odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczenstwem spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. podejmie nastepujgce dziatania:

na przejazdach kat. ,,A” obstugiwanych na miejscu, dokonywac sukcesywnego sprawdzania
z kabin pojazdow kolejowych z napedem, ze stanowiska maszynisty, widocznosci sygnatow
D8 podawanych przez dréznikéw; w przypadku stwierdzenia deficytu widocznosci lub braku
jej ciggtosci nalezy podjg¢ stosowne dziatania korygujace i/lub zapobiegawcze,

w ramach kontroli widocznosci sygnatow, dokonywaé kontroli widocznosci urzadzen
rogatkowych otwartych na przejazdach wyposazonych w te urzgdzenia, w przypadku
stwierdzenia ograniczonej widocznosci lub braku jej ciggtosci nalezy podjg¢ stosowne
dziatania korygujace i/lub zapobiegawcze,

W ramach systemu zarzgdzania bezpieczeistwem przewoznik Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0. zapewni:

- biezgcg i okresowg kontrole poprawnosci zapisow wszystkich parametréw na tasmach
rejestratoréow elektromechanicznych pojazdow kolejowych z napedem,

- w przepisach wewnetrznych wprowadzi¢ obowigzek kazdorazowego sprawdzania przez
maszynistdw poprawnosci zapisu parametrow na tasmach predkosciomierzy podczas
wyjmowania tasmy z predkosciomierza; w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci —
nalezy je odnotowywac w ksigzkach pojazdow z napedem,

- w ramach ,Programu poprawy bezpieczenstwa” zwiekszy¢ liczbe kontroli tasm
predkosciomierzy.



Przyczyna pierwotna:

Nie zamkniecie rogatek przez drdoznika przejazdowego
stosownie do ujetych w , Regulaminie obstugi przejazdu”
czasOw zamkniecia rogatek, pomimo otrzymania zgtoszenia
o jezdzie pociggu nr 22317 od dyzurnego ruchu st.

Zawadowka



Przyczyny posrednie:

Nie zachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujagcg samochodem osobowym
marki Toyota Yaris, w szczegdlnosci wjazd na przejazd bez upewnienia sie czy nie
zbliza sie pojazd kolejowy, wbrew postanowieniom art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” — (Dz.U.2017r. poz 128 z pos:.
zmianami ).

Nieobecnos¢ droznika przejazdowego w miejscu, z ktorego powinien obserwowac
przejezdzajgcy pocigg i podawac¢ sygnat D8 (,Drdznik obecny na przejezdzie”)
trzymajac reku przybory sygnatowe jak stanowi ,Regulamin obstugi przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia dla pieszych”. W dniu zdarzenia obowigzywato
przytoczone ,,Prawo o ruchu drogowym”

Przyczyny systemowe:

Nie realizowanie przez zarzadce infrastruktury i jego jednostki wykonawczej
procedur systemu zarzgdzania bezpieczenstwem - nieskuteczny bezposredni nadzor
nad warunkami bezpieczenstwa na przejezdzie kolejowym przez zarzadce
infrastruktury, w tym przeprowadzanie kontroli w sposob niewystarczajgco
dogtebny, nie identyfikujagcy wystepujgcych zagrozen w ramach SMS lub nie
catkowite zrealizowanie zalecen pokontrolnych



Czerwony Bor

2 listopada 2017 r. godz. 18:49
Kategoria zdarzenia A18
przejazd kolejowo-drogowy kat. A, z zawieszong obstuga
km 37,119
szlak Sniadowo - tapy, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - tapy
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Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

Zarzadcy infrastruktury i pozostate podmioty eksploatujgce pojazdy pomocnicze podejma
dziatania, aby pojazdy pomocnicze poruszajgce sie po liniach kolejowych byty wyposazone
w elementy odblaskowe poprawiajgce widocznos¢ tych pojazdéw z boku oraz opracujg
wytyczne w zakresie dodatkowego znakowania pojazdow w te elementy do przepisow
wewnetrznych.

PKP PLK S.A. doposazy pojazdy pomocnicze modernizowane, poddawane przeglagdom
poziomow utrzymania P4 i P5, jak rowniez pojazdy nowo zakupione, w rejestratory
poktadowe parametréw jazdy (rejestrujgce co najmniej predkosé, cisnienie w przewodzie
gtdwnym i cylindrach hamulcowych, uruchomienie sygnatu ,bacznosc¢”).



Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pojazdu drogowego — samochodu osobowego marki Volkswagen Golf ze znaczng
predkosciag w prawg boczng przednig czes¢ pociggu roboczego Rob2 w kierunku jazdy pociggu
sktadajgcego sie z wozka motorowego Ds10-02-221 w czasie przejazdu przez przejazd kolejowo-
drogowy bez udziatu pracownika kierujgcego ruchem drogowym.

Przyczyny pierwotne:

1. Niezrealizowanie przez nadzér Sekcji Eksploatacji w Hajnodwce PKP PLK S.A. ustalen
regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu na linii nr 36 — nie przydzielenie do
wykonania zleconych zadan takiej liczby osob o odpowiednich kwalifikacjach, ktora
umozliwiataby realizacje prac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami tj. nie zapewnienie
przez zarzadce infrastruktury w obsadzie pociggu roboczego Rob2 pracownika
uprawnionego do kierowania ruchem drogowym na przejazdach kolejowo-drogowych linii
nr 36, w tym na przejezdzie w km 37,119 na czas przejazdu pociggu roboczego Rob2, co
uniemozliwito zrealizowanie wymogow § 6 wust. 2 ,Regulaminu tymczasowego
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot”.

2. Podjecie czynnosci prowadzenia pociggu roboczego Rob2 przez kierowce drezyny bez
obecnosci pracownika z uprawnieniami do kierowania ruchem drogowym na przejazdach
kolejowo-drogowych (w mysl otrzymanego rozkazu pisemnego ,,S” — kierownika pociggu)
w tym na przejezdzie w km 37,119 linii kolejowej nr 36.



Przyczyny systemowe:

Nie realizowanie przez zarzadce infrastruktury i jego jednostki
wykonawcze procedur systemu zarzadzania bezpieczenstwem
— W szczegolnosci nie przeprowadzenie analizy znaczenia zmiany
(procedura SMS PR-03) wynikajgcej ze wznowienia ruchu kolejowego
po zamknietej linii kolejowej nr 36, nie przeprowadzenie analizy
i wyceny ryzyka oraz nie podjecie wtasciwych srodkow ograniczajacych
ryzyko zaistnienia zdarzenia, w tym nie wystgpienie do zarzadcy drogi
o wprowadzenie ograniczenia predkosci dla pojazdow drogowych
przejezdzajgcych przez przejazd kolejowo- drogowy w zwigzku
z przewidywanym ruchem pojazdow roboczych po linii kolejowej nr 36.
Brak nadzoru ze strony Centrum Realizacji Inwestycji (CRI) nad realizacja
procedury ,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze”.



Ozimek

19.12.2018 r. godz. 14:33
Kategoria zdarzenia A20
przejazd kolejowo-drogowym kat. C, w km 56,977
szlak Ozimek — Chrzastowice,
linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Géry — Opole

Rannych 17 pasazerow pociagu
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slady uderzenia

— $lady zawieszenia

roznica
wysokosci
miedzy punktami
pomiarowymi
[mm]
357 607 607 1957 -120] -400 | -345|
i i 1.40% 1.00% 4.88% 4.28% 00% 3.38%
spadki ﬂ’—"’ "/}” / : : \
pionowe [%) 10 4.20 5,80 "“4’56/ 2.80 5.00 10,20
odleglosc [m] 10 4,20 5.80 4 2.80 5 10.20




Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

PKP PLK 1Z w Opolu wspdlnie z zarzadcg drogi kotowe;j zlikwiduje istniejgcy zatom profilu
drogi w obrebie przejazdu w km 56,977 wynoszacy, powyzej 9%, ktory wystepuje na
potgczeniu ptyt przejazdowych z nawierzchnig bitumiczng drogi, do czasu likwidacji
nieprawidtowosci — przeprowadzg ocene ryzyka i wprowadzg bezpieczng predkosc jazdy
pociggow

PKP PLK S.A. wprowadzi priorytet w uruchomieniu przez dyzurnych ruchu systemu ,radio-
stop” lub innego dowolnego srodka majgcego na celu natychmiastowe zatrzymanie
pociggdw w przypadku otrzymania informacji o przeszkodach na torze

PKP PLK S.A. wraz z MSWiA zakonczy realizowany program umiejscowienia piktogramoéow
w rejonie przejazdow kolejowo-drogowych informujacych o mozliwosci powiadomienia
Centrum Zarzadzania Ruchem w przypadku zagrozenia na przejezdzie

Zarzgdca Drogi Krajowej uzupetni znaki F6 zabudowane przed skrzyzowaniem ulicy
krajowej nr 46 z ulicg Kuczki w miejscowosci Schodnia o informacje o zakazie ruchu
samochodow ciezarowych (wraz z tabliczkg T21 ,100m” lub ,za wyjatkiem dojazdu do
bazy”) przy wjezdzie w ulice P. Kuczki z obu kierunkow

PKP PLK S.A. zarzadzi we wszystkich zaktadach linii kolejowych dokonanie nadzwyczajnego
przegladu przejazdéw kolejowo-drogowych pod wzgledem prawidtowej niwelety drogi na
przejazdach kolejowych, a w przypadku stwierdzenia nieréwnosci na przejazdach kolejowo-
drogowych wystgpi do zarzgdcy drogi o ustawienie znakéw A-11 ,nieréwna droga”



:l‘(‘g;;owania: 003 299 660

W razie awarii tel.: +48 012 345 678, +48 01 23 45 678
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https://www.google.pl/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwip7Pa2lt7gAhVRwMQBHa1xB-8QjRx6BAgBEAU&url=https://www.plk-sa.pl/biuro-prasowe/informacje-prasowe/kazdy-przejazd-plk-z-dodatkowa-informacja-dla-bezpieczenstwa-3772/&psig=AOvVaw2_ZCq8LF7CSCXXzMaIK2Og&ust=1551434599783868
https://www.google.pl/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjmq_HUlt7gAhVYwcQBHUV3DCgQjRx6BAgBEAU&url=https://radomsko24.pl/przejazdy-w-radomsku-z-zoltymi-naklejkami-plk-15825&psig=AOvVaw2_ZCq8LF7CSCXXzMaIK2Og&ust=1551434599783868

Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pociggu EIP nr 6102 na przeszkode w postaci stojgcego pojazdu drogowego
sktadajgcego sie z ciggnika siodtowego oraz naczepy niskopodtogowej zatadowanej samochodem
ciezarowym, unieruchomionego na zatomie nawierzchni drogowe] przejazdu kolejowo -
drogowego kategorii C.

Przyczyna pierwotna:

Zawieszenie sie naczepy ciggnika siodtowego na przejezdzie kolejowo-drogowym w miejscu
niewfasciwego profilu, na potaczeniu zewnetrznych ptyt betonowych pomostu przejazdowego
z nawierzchnia asfaltowa drogi powodujgcego powstanie zatomu (grzbietu), tworzgcego réznice
pochylen réwng 9,16% na dtugosci 6,80m, co uniemozliwito zjechanie pojazdu drogowego
z przejazdu. Zatom wynoszacy 9,16% powstat przez nachylenie pomostu przejazdu na dtugosci 4
metrow wynoszgce 4,88%, a o przeciwnym znaku w kierunku drogi na dfugosci 2,8 metra
wynoszgce 4,28%.



Opole, Chmielowice

27 lutego 2018 r. o0 godz. 18:57
Kategoria zdarzenia A21
przejazd kolejowo-drogowym kat. D, w km 1,934
szlak Opole Zachodnie - Szydtéw,
linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie — Nysa

Smier¢ ponosza cztery osoby

28



samochdd asoboery
Swiadka wypadku

samachidd asobowy
W Passal po wypadku

km 1.200

d

g
F
:

Ul tig
“m
A0, M3 : % \
i
3ic V

Szydiéw r—-— Q
bk gae E

130 m

krm 1.755

=
z
=
=
=
=
=
o
B
=
£

=
=]

iy
=
=
-9
=

=
H
=

T v

HIErUne [a2dy poCiagy  se— [ ; i

SA1IT00D

SA1IT-00A

roga_palna

usupany kapiac 2emny

__':':'fi!_hm'-l_;ﬁ‘___é
B0 m

lasrunek jazdy samae ooy —

migsce zalizymana sig samochadu osebawego
WV Passal przed wypadkem

samochod osobowry

gwiadka dku
B o
43

Cpole Zechodnie
_— =




Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

Zarzadca drogi uzupetni brakujgce oznakowanie pionowe (A10, Gla, Glb, Glc, F6a)
i poziome (P12, P4) oraz zmniejszy obowigzujgcg dozwolong predkosé w strefie przejazdu
290 km/h do 50 km/h.

Zarzgdca drogi zabuduje na przejezdzie stupki naprowadzajgce Ula.

PKP PLK S.A., Zakfad Linii Kolejowych w Opolu podejmie dziatania celem likwidacji kopca
ziemnego znajdujgcego sie przed przejazdem (strona lewa przejazdu).

Zarzgdca Drogi Powiatowej dostosuje do wymogow ujetych w rozporzgdzeniach: Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. (Dz.U. Nr 43, poz. 430)
tj. z dnia 23 grudnia 2015 r. (Dz.U. z 2016 r. poz. 124), zatgcznik nr 2 oraz Rozporzadzania
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

Zarzad Drog Powiatowych w Opolu, jako zarzadca drogi powiatowej nr 1766.0, z obu stron
przejazdu zabuduje znaki A-30 ,inne niebezpieczenstwo” wraz z tabliczkami T-14d, ktore
powinny poprzedzac znaki B-33 ,,ograniczenie predkosci”



Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej dla wszystkich przejazdéw kolejowo-drogowych
kategorii D usytuowanych na liniach zrewitalizowanych/zmodernizowanych,
wprowadzg wraz z oddaniem linii kolejowej do ruchu, stopniowe podniesienie
predkosci jazdy pociggéw przez przejazd, az do osiggniecia predkosci docelowe;.
Wartos¢ pierwszego czasowego ograniczenia predkosci powinna wynosi¢ 60km/h,
a w odstepach co 30 dni powinno nastgpi¢ zwiekszenie predkosci o 20km/h po
uprzedniej analizie oceny ryzyka, az do uzyskania predkosci rozktadowe;j.

Do czasu wprowadzenia predkosci docelowej przed tymi przejazdami zarzadcy
infrastruktury kolejowej ustawig wskazniki Web w odlegtosci wynikajacej z tréjkatow
widocznosci dla 20 metréw.
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Przyczyna bezposrednia:
Najechanie pociggu APM 60832 na samochdd osobowy,
na przejezdzie kolejowo - drogowym kategorii D.

Przyczyna pierwotna:
Wjazd samochodu osobowego marki VW Passat na przejazd
kolejowo — drogowy bezposrednio pod nadjezdzajacy pociag.



23 sierpnia 2018 r. o godz. 11:17
przejazd kolejowo-drogowym kat. D
zlokalizowany w stacji Szaflary,
w km 25,749 linii kolejowej nr 99 Chabowka — Zakopane

Smieré ponosi zdajgca egzamin na kierowce
pojazdu drogowego



19 grudnia 2018 r. 0 godz. 14:33
przejazd kolejowo-drogowym kat. C
zlokalizowany na szlaku Gtlogow Matopolski - Rzeszow,
w km 63,130 linii kolejowej nr 71 Ocice - Rzeszow
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