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Bezpieczenstwo oparte na inwestycje
w infrastrukture i edukacje

Warszawa, marzec 2019



Uwarunkowania, trendy
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Liczba wypadkoéw na
przejazdach w Polsce
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Liczba wypadkoéw na
przejazdach w Polsce

1935 261
1936 243
1937 312

1938 270
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Liczba wypadkoéw na Liczba wypadkoéw na
przejazdach w Polsce przejazdach w Polsce
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W roku 1938 byto o 69 wiece] wypadkow na przejazdach kolejowo-
drogowych niz w roku 2017. Tymczasem...
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Liczba samochodow osobowych na 1000 mieszkancow Polski
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK i GUS



"l

PKP POLSKIE LINIE KODLEJOWE 5.A.

1,50

1,25

1,00

0,75

0,50
=o~Liczba wypadkéw / 1 min pockm
0,25
Liczba wypadkéw / 100 tys. pojazdédw samochodowych

0,00
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK i GUS



PKP POLSKIE LINIE KODLEJOWE 5.A.

Liczba wypadkow na przejazdach poszczegolnych kategorii
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK
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Wskaznik: liczba wypadkow / 100 przejazdow
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK
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Aspekt techniczny
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Inwestycje w poprawe bezpieczenstwa na przejazdach

W ramach prowadzonych inwestycji na liniach kolejowych PKP PLK:

« rewitalizuje i modernizuje przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia przez tory,

wyposazajac je w dodatkowe urzadzenia zabezpieczenia ruchu,

« likwiduje czesS¢ przejazdow i przejsé w poziomie szyn, zastepujac je wiaduktami,

ktadkami lub tunelami.

Ponadto inwestycje na wybranych przejazdach kolejowo-drogowych (o zwiekszonym ryzyku
zaistnienia zdarzenia) sg przedmiotem dedykowanego projektu pn. "Poprawa bezpieczen-
stwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami" o wartosci ok. 400 min z, ktory
obejmuje modernizacje 182 przejazdéw (dotychczas zakonczono roboty na 49) oraz

budowe 5 skrzyzowan dwupoziomowych (trwajg prace przygotowawcze w tym projektowe).
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Budowa skrzyzowan dwupoziomowych
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Linia kolejowa nr 8, p.o. Warszawa-Jeziorki, ul. Karczunkowska (fot. Grzegorz Sedziot)
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Inwestycje w samoczynne systemy przejazdowe
- podnoszenie kategorii przejazdow z kat. D do kat. B (ew. C)

fot. PLK
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Inwestycje w samoczynne systemy przejazdowe SSP
- redukcja czynnika ludzkiego (zmiana kategorii z kat. A do kat. B)

- przejazd szlakowy

- nieskomplikowany uktad drogowy

- niewielkie natezenie ruchu drogowego
- duze natezenie ruchu kolejowego

- predko$é pociagéw 120 km/h lub wigcej
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Likwidacja mato uczeszczanych przejazdow

Zgodnie z rekomendacjg PKBWK ,,nalezy
dazyé do tego, aby odlegto$é miedzy
przejazdami kolejowo-drogowymi byta
nie mniejsza niz 3 km”.
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Efekty dziatan inwestycyjnych

W efekcie realizowanych projektow inwestycyjnych systematycznie:

« zmniejsza sie liczba przejazdéw kolejowo-drogowych (skrzyzowanh

w jednym poziomie),
* polepsza sie stan techniczny nawierzchni i urzgdzen na przejazdach,

« zwieksza sie liczba przejazdéw z dodatkowym wyposazeniem, takim
jak: powigzanie ze stacyjnymi urzgdzeniami srk, tarcze ostrzegawcze

przejazdowe, sygnalizacja zblizania, systemy monitoringu,

* poprawia sie struktura ilosciowa przejazdow wedtug kategorii...
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Struktura ilosciowa przejazdow wg kategorii 2013-18

Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Zmiana
Wyszczegolnienie 31.12.2013 31.12.2014 31.12.2015 31.12.2016 31.12.2017 31.12.2018

[szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.]

Przejazdy kat. A 2539 2 516 2458 2412 2392 2337 -202
Przejazdy kat. B 812 856 1 045 1142 1192 1255 443
Przejazdy kat. C 1289 1283 1371 1364 1386 1415 126
Przejazdy kat. D 7 386 7 158 6 801 6584 6343 6216
Przejscia kat. E 500 494 485 512 479 468 -32
Przejazdy kat. F 594 593 584 562 562 584 -10
Ogoétem 13120 12 900 12 744 12 546 12 354 12 275 -845

Szczegolnie pozytywne z punktu widzenia bezpieczenstwa jest znaczace
zmniejszenie liczby najstabiej zabezpieczonych przejazdéw kategorii D,
co jest efektem podniesienia kategorii (do kat. B lub kat. C) oraz likwidacji
najmniej uczeszczanych przejazdoéw kat. D.



Czynnik ludzki
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Zapobieganie btedom ludzkim przy obstudze przejazdow

Dziatania techniczne:
* powigzanie urzgdzen przejazdowych ze stacyjnymi urzgdzeniami srk
« tarcze ostrzegawcze przejazdowe

« systemy wymiany informacji z sygnalizacjg zblizania
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Zapobieganie btedom ludzkim przy obstudze przejazdow

Dziatania techniczne:
« wdrozenie Systemu Wspomagania Drdoznika Przejazdowego (SWDP)

« wyposazenie straznic w radiotelefony z funkcjg Radio-Stop
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Zapobieganie btedom ludzkim przy obstudze przejazdow

Dzialania organizacyjne:
« kontrole i audyty

* poprawa warunkow pracy — instalacja klimatyzatorow, poprawa ergonomii
stanowiska pracy droznika przejazdowego
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FTarzgdca Aarodowe) sheal ind foleiowyeh

Zapobieganie btedom ludzkim przy obstudze przejazdow

Dzialania pracownicze:
szkolenia — pouczenia okresowe, pouczenia dorazne, pouczenia nadzwyczajne

« materialy instruktazowe i pomocnicze — alerty, handout’y (ulotki), foldery
,strefy ograniczonego zaufania”, plakaty...
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Dziatania spoteczne



Bezpieczny przejazd

#i&ttaﬂaklejkaPLK*

przejazdow
oklejonych naklejkami

razy skorzystano
Z danych na naklejkach

razy wstrzymano
ruch pociggow
aby nie doszto do tragedii

*projekt prowadzony od 1.06. 2018 1.

EDUKACJA e

prelekcji
edukacyjnych

wyedukowanych
dzieci

akcji ulotkowych
edukacyjnych
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Filméw opublikowanych na YouTube
pokazujacych niewtasciwe zachowania
kierowcow

wyswietlen Filmu na YouTube
.Miebezpieczne zachowania kierowcow
na przejezdzie w Matopolsce”

animacji prezentujacych
wilasciwe zachowania
na przejazdach kolejowo-drogowych
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PODSUMOWANIE

Strategiczne kierunki rozwoju bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych:

1. Zastepowanie przejazdow o bardzo wysokich iloczynach ruchu skrzyzowaniami

dwupoziomowymi w ramach projektow inwestycyjnych.
2. Eliminowanie najgorzej (pasywnie) zabezpieczonych przejazdéw kategorii D, poprzez:

« zabudowe samoczynnych systemow przejazdowych (SSP) i podnoszenie kategorii

przejazdow,
« likwidacje najmniej uczeszczanych przejazdow i ew. budowe drog rownolegtych,

+ przekwalifikowanie przejazddw w ciggach drdég nieposiadajgcych statusu drogi
publicznej do kategorii F, tj. przejazdow z zabezpieczeniami obstugiwanymi przez

uzytkownika.
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PODSUMOWANIE

Strategiczne kierunki rozwoju bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych — cd.:
3. Stopniowe odchodzenie od kwalifikowania przejazdéw do kat. C na rzecz kat. B.

4. Ograniczenie liczby przejazdéw kategorii A obstugiwanych przez dréznikéw

przejazdowych, w celu eliminowania zagrozen zwigzanych z tzw. czynnikiem ludzkim:

« zabudowa samoczynnych systemow przejazdowych (SSP) i zmiana kategorii
przejazdow do kat. B (w przypadku przejazdow szlakowych zlokalizowanych
w ciggach drég o niezbyt wysokim natezeniu ruchu samochodowego, przy

nieskomplikowanym uktadzie komunikacyjnym),

* budowa skrzyzowan dwupoziomowych (w przypadkach przeciwnych).
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PODSUMOWANIE

Wyzej wymienione kierunki rozwoju, przy uwzglednieniu prognozowanych
trendow dotyczgcych ruchu kolejowego i drogowego, dajg szanse
na ograniczenie liczby wypadkédw na przejazdach kolejowo-drogowych
o 20 — 25% w ciagu 10 lat, tj. do ok. 150 w 2030 roku.
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PODSUMOWANIE

Perspektywa wiekszej (szybszej) redukcji liczby wypadkéw na przejazdach jest
realna, ale pod warunkiem zwiekszenia zaangazowania jednostek samorzadu
terytorialnego w ten problem.

Postulowane zmiany (w tym prawne):

« obowigzek uwzgledniania przejazdéw kolejowo-drogowych w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego,

« obligatoryjna wspotpraca przy opracowywaniu oraz uzgadnianie z PKP PLK
projektdw organizacji ruchu na drogach w otoczeniu przejazdow,

« wieksze poczucie odpowiedzialnosci zarzgdcow drég za bezpieczenstwo
na przejazdach kolejowo-drogowych, w tym wspdlne z kolejg wdrazanie dziatan
korygujacych, zapobiegawczych itp.



